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Sliding roof for motor vehicle - has guide frame and surroundine 
fixed roof support by sheet metal hollow sections. 
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A motor vehicle with a sliding roof (18) has the surrounding fixed roof 
(12) supported by hollow sections (14) formed from sheet metal A 
groove of rectangular cross-section is formed in the region (15) 
between the hollow section (14) and main roof (12). This groove is 
filled with a profiled strip of matching cross-section. 
„ £u e openin S ^ tne fixed roof which is covered by the sliding roof i 
(18) has a rectangular frame which forms a guide for the sliding roof. 1 




This frame is so shaped that a groove for a sealing strip (24) is 
formed between it and the hollow section (14). 

USE - Sliding roof for motor vehicle. (8pp Dwg.No.7/12) 
N87-134193 
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(5J) Fahrzeugdach 



6 



Fahrzeugdach, insbesondere fur Personenkraftwagen, an 
dessert Dachblech Seitenbleche unter Bildung von Dach- 
holmen angeschlossen sind. Oie Verbindungsbereiche zwi- 
schen dem Dachblech und den Seitenblechen sind abge- 
senkt und von jeweils einem Profilstreifen uberdeckt. In dem 
Dach ist ein bis mindestens naherungsweise an die Verbin- 
dungsbereiche heranreichender Dachausschnitt ausgebil- 
det. Zum wahlweisen Verschlie&en und mindestens teilwei- 
sen Freilegen des Dachausschnitts ist ein ausstellbarer und 
fiber dem Dachblech nach hinten verschiebbarer Deckel 
vorgesehen. Der AuSenrand des Deckels ist in der Dek- 
kelschlie&stellung von oben gegen eine Deckeldichtung 
angepre&t, die an den Seiten des Dachausschnitts von den 
betreffenden Profilstreifen selbst gebildet ist Oder den Pro- 
filstreifen im Bereich des Dachausschnitts ersetzt oder ent- 
lang der dem Dachausschnitt zugewendeten Seite des Pro- 
filstreifens verlauft(Fig. 1). 
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t. Fahrzeugdach, insbesondere fUr Personenkraft- 
wagcn, an desscn Dachblech (12) Seitenbleche (13) 
unter Bildung von Dachholmen (14) angeschlossen 
sind, wobei die Verbindungsbereiche (15) zwischen 
dem Dachblech und den Seitenblechen abgesenkt 
und von jeweits einem Profilstreifen (16, 16') Qber- 
deckt sind, dadurch gekennzeichnet daB in dem 
Dach ein bis mindestens naherungsweise an die 
Verbindungsbereiche (15) heranreichender Dach- 
ausschnitt (17) ausgebildet ist, zum wahlweisen 
VcrschlieBen und mindestens teilweisen Freilegen 
des Dachausschnitts ein ausstellbarer und uber dem 
Dachblech (12) nach hinten verschiebbarer Deckel 
(18) vorgesehen ist, und der AuBenrand (37) des 
Deckels in der DeckeischlieBstellung von oben ge- 
gen eine Deckeldichtung (24, 24') angepreBt ist, die 
an den Seiten des Dachausschnitts von den betref- 
fenden Profilstreifen (16') selbst gebildet ist oder 
den Profilstreifen (16) im Bereich des Dachaus- 
schnitts ersetzt oder entlang der dem Dachaus- 
schnitt zugewendeten Seite des Profilstreifens(16) 
verlauft 

2. Fahrzeugdach nach Anspruch I, dadurch gekenn- 
zeichnet daB die Deckeldichtung (24, 24') unmittel- 
bar und/oder mittelbar von einem den Dachaus- 
schnitt (17) umgreifenden, sich an den Seiten des 
Dachausschnitts unter den Verbindungsbereichen 
(15) erstreckenden Verstarkungsrahmen (22) abge- 
stQtzt ist. 

3. Fahrzeugdach nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Verstarkungsrahmen (22) seitlich 
an den Dachholmen (14) abgebracht ist. 

4. Fahrzeugdach nach Anspruch 2 oder 3, dadurch 
gekennzeichnet daB der Deckel (18) und dem Fiih- 
rcn und Verstellen des Deckels dienende Funktion- 
steile (20) von einem Schiebedachrahmen (21) ab- 
gestiitzt sind, der mit dem Verstarkungsrahmen 
(22) verbunden ist. 

5. Fahrzeugdach nach Anspruch 4. dadurch gekenn- 
zeichnet daB der Schiebedachrahmen (21) von un- 
ten gegen den Verstarkungsrahmen (22) angelegt 
ist 

6. Fahrzeugdach nach einem der AnsprQche 2 bis 5, 
dadurcK gekennzeichnet, daB mindestens im Be- 
reich des vorderen und des hinteren Randes des 
Dachausschnitts (17) das Dachblech (12) eine ein- 
malige Abkantung aufweist und der Verstarkungs- 
rahmen (22) einen Aufiageflansch (30) fOr die Dek- 
keldichtung (24, 24') bildet, der von dem nach unten 
stehenden Schenkel (47) des abgekanteten Dach- 
blechs aus in den Dachausschnitt vorragt. 

7. Fahrzeugdach nach etnem der AnsprQche 2 bis 5. 
dadurch gekennzeichnet. daB mindestens im Be- 
reich des vorderen und des hinteren Randes des 
Dachausschnitts (17) das Dachblech (12) stufenfor- 
mig zweifach abgekantet ist und ein durch die zwei- 
fachc Abkantung gebildeter, unterhalb der Dach- 
ebene liegender Randteil (45) des Dachblechs (12) 
von einem Aufiageflansch (30) des Verstarkungs- 
rahmens (22) untergriffen ist 

8. Fahrzeugdach nach einem der vorhergehenden 
AnsprQche, dadurch gekennzeichnet, daB die Dek- 
keldichtung (24) als Profilstrang mit einem relativ 
harten Basisteil (31) und einem damit einstuckig 
vcrbundenen, relativ weichen Deckelanlageteil (32) 



9. Fahrzeugdach nach Anspruch 8, dadurch gekenn- 
zeichnet daB der Basisteil (31) einen angenahert 
L-f6rmigen Querschnitt hat. 

10. Fahrzeugdach nach Anspruch 8 oder 9, dadurch 
5 gekennzeichnet daB der Deckelanlageteil (32) zu- 

sammen mit dem Basisteil (31) zwei parallel zuein- 
ander verlaufende, durch eine Rinne (35) voneinan- 
der getrennte Hohlprofilabschnitte (33, 34) bildet, 
auf denen in der DeckeischlieBstellung der AuBen- 
io rand (37) des Dekkels (18) bzw. ein davon nach 
innen in Abstand liegender Randbereich (Verstar- 
kungswulst 36) des Deckels auf liegen. 

11. Fahrzeugdach nach Anspruch 10, dadurch ge- 
kennzeichnet daB die Oberseite des auBeren Hohl- 

15 profilabschnitts (33) hoher liegt als die Oberseite 
des inneren Hohlprofilabschnitts (34) und der Dek- 
kel (18) in dem mit dem inneren Hohlprofilabschnitt 
zusammenwirkenden Randbereich einen nach un- 
ten vorragenden Verstarkungswulst (36) aufweist 

20 12. Fahrzeugdach nach einem der AnsprQche 8 bis 
11, dadurch gekennzeichnet daB die Deckeldich- 
tung (24, 24') an ihrer Unterseite mit einem Schlitz 
(38) versehen ist, in den der Innenrand (39) des 
Verstarkungsrahmens (22) eingreift 

25 13. Fahrzeugdach nach Anspruch 12, dadurch ge- 
kennzeichnet daB der in den Schlitz (38) der Dek- 
keldichtung (24, 24') eingreifende Innenrand (39) 
des Verstarkungsrahmens (22) nach oben abgewin- 
kelt ist 

jo 14. Fahrzeugdach nach einem der AnsprQche 8 bis 
13, dadurch gekennzeichnet daB die Deckeldich- 
tung (24, 24') im Bereich der Vorderkante des 
Dachausschnitts (17) eine bei zurQckgeschobenem 
Deckel (18) als Windabweiser wirkende hochste- 

35 hende Nase (46) aufweist 

Beschreibung 

Die Erfindung bezieht sich auf ein Fahrzeugdach, ins- 

40 besondere fur Personenkraftwagen, an dessen Dach- 
blech Seitenbleche unter Bildung von Dachholmen an- 
geschlossen sind, wobei die Verbindungsbereiche zwi- 
schen dem Dachblech und den Seitenblechen abgesenkt 
und von jeweils einem Profilstreifen Qberdeckt sind. 

45 Fahrzeugdacher dieser Art sind bekannt (DE-OS 
29 16 682). Da bei ist das Dachblech von Dachholm zu 
Dachholm durchgehend ausgebildet das hei&t es weist 
keinen Dachausschnitt auf. 
Im Falle eines ahnlich aufgebauten bekannten Fahr- 

50 zeugdachs (DE-OS 32 22 415), bei dem jedoch eine 
Oberdeckung der Verbindungsbereiche zwischen dem 
Dachblech und den Seitenblechen mittels Profilstreifen 
nicht offenbart ist, weist das Dachblech einen mittels 
eines Schiebedachs vcrschlieBbaren Dachausschnitt auf. 

55 der seitlich in erheblichem Abstand von den Dachhol- 
men endet 

Der im Anspruch 1 angegebenen Erfindung liegt di 
Aufgabe zugrunde, ein Fahrzeugdach der eingangs W { 
gegebenen Art zu schaffen, das auf relativ einfache 
60 se moglichst groBflachig geoffnet werden kann, init.jj 
ner besonders geringen Bauhohe auskommt, eine 
wandfreie Abdichtung gewahrleistet und zugleich 
ansprechendes Aussehen hat 'L 
Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB dadurch g*% 
65 daB in dem Dach ein bis mindestens naherungswei$|j 
die Verbindungsbereiche heranreichender Dachg 
schnitt ausgebildet ist, zum wahlweisen Verschljj 
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~ h gekenn.H ' schnitts ein ausstellbarer und tiber dem Dachblech nach 
ingenahert 1 hinten verschiebbarer Deckel vorgesehen ist, und die 
Deckelseitenrander in der DeckelschlieBstellung von 
9,dadurch 1 oben & e S en eme Deckeldichtung angepreBt sind, die 
eil (32) 2 U . von den bctrcffenden Profilstreifen selbst gebildet ist 
allel zuein- oder die Profilstreifen im Bereich des Dachausschnitts 
* voneinan- ersetzt oder entlang der dem Dachausschnitt zugewen- 
34) bildet, deten Seite des Profilstreifens verlauft. 
ierAuBen- Das erfindungsgemaBe Fahrzeugdach laBt bei in 

avon nach SchlieBstellung befindlichem Deckel kaum erkennen, 
i (Verstar- daB es als Schiebedach ausgebildet ist, weil die Seiten- 
rander des Deckels mit den Seitenrandern des Dach- 
idurch ge- blechs im wesentlichen fluchtend ausgerichtet sind. Bei 
eren Hohl- zuruckgeschobcnem Deckel wird eine Offnung von ma- 
Oberseite ximaler Breite freigelegt. Das GefuhL in einem offenen 
d der Dek- Wagen zu fahrcn, wird infoigedessen mindestens appro- 
filabschnitt ximiert. Die an sich bekannte (z.B. DE-OS 33 1 1 442 und 
n nach un- DE-OS 34 08 056) Verwendung eines uber dem Dach- 
aufweist. blech nach hinten verschiebbaren Deckels (sogenanntes 
rOche 8 bis Spoilerdach) fiihrt zu einem Dach, das mit besonders 
>eckeldich- geringer Bauhohe auskommt AuBerdem wird eine si- 
em Schlitz chere, glcichwohl aber unauffallige Abdichtung des 
d (39) des Dekkels in der SchlieBstellung gewahrleistet. 

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung ist dje Dek- 
adurch ge- keldichtung unmittelbar und/oder mittelbar von einem 
.) der Dek- den Dachausschnitt umgreifenden, sich im Bereich des 
nrand (39) Dachausschnitts unter den Verbindungsbereichen er- 
1 abgewin- streckenden Verstarkungsrahmen abgestutzt Einer sol- 
chen Abstutzung kommt insbesondere bei Verwendung 
rOche 8 bis relativ diinner Dachbleche groBe Bedeutung zu, weil 
>eckeldich- ohne entsprechende Verstarkung die Gefahr besteht, 
kante des daB sich das Dachblech beim Anpressen des Deckels an 
;chobenem die Oberseite der Deckeldichtung unerwunscht ver- 
e hochste- formt. Der Verstarkungsrahmen tragt auf diese Weise 
zur sicheren Abdichtung des Deckels in der Deckelsch- 
lieBstellung wirkungsvoll bei. Ein besonders stabiler 
Aufbau wird dabei erhalten, wenn der Verstarkungsrah- 
men seitlich unmittelbar an den Dachholmen ange- 
gdach, ins- brachtist. 

sen Dach- Der Deckel und dem Fuhren und Verstellen des Dek- 

jolmen an- kels dienende Funktionsteile, wie sie beispielsweise aus 
eiche zwi- den bereits oben genannten DE-OSen 33 H 442 und 
abgesenkt 34 08 056 bekannt sind, sind vorzugsweise von einem 
tsind. Schiebedachrahmen abgestutzt, der mit dem Verstar- 

<t (DE-OS kungsrahmen verbunden, zweckmaBig verschraubt, ist. 
chholm zu Dabei kann sich der Schiebedachrahmen vorteilhaft von 
it es weist unten gegen den Verstarkungsrahmen anlegen. 

Vorteilhaft ist die Ausbildung so getroffen, daB min- 
iten Fahr- destens im Bereich des vorderen und des hinteren Ran- 
doch eine des des Dachausschnitts das Dachblech eine einmalige 
;chen dem Abkantung aufweist und der Verstarkungsrahmen einen 
ifilstreifcn Auflageflansch fur die Deckeldichtung bildet, der von 
en mittels dem nach unten stehenden Schenkel des abgekanteten 
ichnitt auf. Dachblechs aus in den Dachausschnitt vorragt. In einem 
, Dachhol- solchen Fall ist die Deckeldichtung von unten unmittel- 
bar vom Verstarkungsrahmen abgestutzt. Die Bearbei- 
g liegt die tung des Dachblechs (einfache Abkantung) ist beson- 
igangs an- ders wenig aufwendig. Entsprechend einer abgewandel- 
ache Wei- ten Ausfuhrungsform der Erfindung ist mindestens im 
nn f mit ei* Bereich des vorderen und des hinteren Randes des 
, eine ein- Dachausschnitts das Dachblech stufenformig zweifach 
igleich ein , r - abgekantet, und ein durch die zweifache Abkantung ge- 
I bildeter, unterhalb der Dachebene liegender Randteil 
rch geldst L des Dachblechs ist von einem Randflansch des Verstar- 
jsweise an j w kungsrahmens untergriffen. In diesem Fall liegt die Dek- 
5 Dachaus-/*lM keldichtung mit ihrer Unterseite mindestens zum Teil 
rschlieBeng»; auf dem abgesenkten Randteil des Dachblechs auf, das 
rwhmis- 1 '!™ seinerseits in diesem Bereich von dem Verstarkunesrah- 



men abgestutzt ist. urn den Anlagedruck des in SchlieB- 
stellung befindlichen Deckels sicher aufzufangen. 

Die Deckeldichtung ist vorzugsweise als Profilstrang 
mit einem relativ harten Basisteil und einem damit ein- 
stiickig verbundencn, relativ weichen Deckclanlageteil 
ausgebildet. Auf diese Weise lassen sich unvermeidbarc 
Fertigungs- oder Montagetoleranzen ausgleichen. ohne 
daB die Sicherheit der Abdichtung in Frage gestellt 
wird. Der Basisteil hat zweckmaBig einen angenahert 
L-formigen Querschnitt, wahrend der Deckelanlagcteil 
vorzugsweise zusammen mit dem Basisteil zwei parallel 
zueinander verlaufende, durch eine Rinne voneinander 
getrennte Hohlprofilabschnitte bildet, auf denen in der 
DeckelschlieBstellung der AuBenrand des Deckels bzw. 
ein davon nach innen in Abstand liegender Randbereich 
des Deckels aufliegen. Es werden auf diese Weise zwei 
hintereinandergeschaltete Dichtzonen geschaffen. Die 
dazwischenliegende Rinne kann zum Auffangen von 
eindringendem Wasser genutzt werden. 

ZweckmaBig ist dabei die Ausbildung so getroffen, 
daB die Oberseite des auBeren Hohlprofilabschnitts h6- 
her als die Oberseite des inneren Profilabschnitts liegt 
und der Deckel in dem mit dem inneren Hohlprofilab- 
schnitt zusammenwirkenden Randbereich einen nach 
unten vorragenden Verstarkungswulst aufweist 

Urn die Deckeldichtung in genauer Ausrichtung zum 
Verstarkungsrahmen zu fixieren, ist die Deckeldichtung 
zweckmaBig an ihrer Unterseite mit einem Schlitz ver- 
sehen, in den der Innenrand des Verst&rkungsrahmens 
eingreift Vorteilhaft ist der in den Schlitz der Deckel- 
dichtung eingreifende Innenrand des Verstarkungsrah- 
mens nach oben abgewinkelt, wodurch nicht nur der 
Halt der Deckeldichtung verbessert, sondern auch eine 
exakte Ausrichtung der Dichtung in Querrichtung ge- 
wahrleistet ist. 

Die Deckeldichtung kann im Bereich der Vorderkan- 
te des Dachausschnitts eine bei zurtickgeschobenem 
Deckel als Windabweiser wirkende hochstehende Nase 
aufweisen. 

Ausfuhrungsbeispiete der Erfindung sind nachste- 
hend an Hand der Zcichnungen naher eriautcrt. Es zei 
gen: 

Fig. I eine Draufsicht auf den rechten Teil cincs Fahr- 
zeugdachs entsprechend der Erfindung, 

Fig. 2 eine Draufsicht auf den linken Teil einer abgc- 
wandelten Ausfuhrungsform des Fahrzeugdachs nach 
der Erfindung, 

Fig. 3, 4, 5 in groBerem MaBstab Lingsschnitte ent- 
lang der Linie IH-III der Fig. 1 fur verschiedene Deckel- 
stellungen, 

Fig. 6-9 in noch groBerem MaBstab Schnitte entlang 
den Unien VI-VI und VII-VH der Fig. 2 bzw. den Linien 
VIH-VIIIundlX-IXderFig. 1, 

Fig. 10 einen Schnitt entsprechend Fig. 9 fur eine ab- 
gewandelte AusfQhrungsform der Erfindung, 

Fig. 11 einen Schnitt entlang der Linie XI-XI der 
Fig. l.und 

Fig. 12 einen Schnitt durch eine Deckeldichtung ge- 
maB einer abgewandelten Ausfuhrungsform. 

Das in den Fig. 1 und 2 veranschaulichte Fahrzeug- 
dach weist ein Dachblech 12 auf, an das Seitenbleche 13 
unter Bildung von Dachholmen 14 angeschlossen sind, 
wie dies insbesondere auf Fig. 6 hervorgeht. Die Ver- 
bindungsbereiche 15 zwischen dem Dachblech 12 und 
65 den Seitenblechen 13 sind durch entsprechendes Ab- 
kropfen der Bleche 12, 13 abgesenkt und von Profilstrei- 
fen 16 uberdeckt. In dem Fahrzeugdach ist ein bis an die 
Verbindunesbereiche ' 15 heranreichender Dachaus- 
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schnitt 17 ausgebildet. Zum wahlweisen VerschlieBen 
und mindestens teilweisen Freilegen des Dachaus- 
schnius 17 ist ein Deckel 18 vorgesehen, der ausgehend 
von der SchlieBstellung gemaB Fig, 3 ausgestellt (Pig. 4) 
und Qber dem Dachblech 12 nach hinten geschoben 5 
werden kann (Fig. 5). Fur diesen Zweck sind in den 
Fig. 3 bis 5 nur schematised angedeutete, den Dekkel 18 
fuhrende und verstellende Funktionsteile vorgesehen, 
die insgesamt mit 20 bezeichnet sind und die beispiels- 
wcise in der aus den DE-OSen 33 1 1 442 oder 34 08 056 10 
bekannten Weise aufgebaut sein konnen. Der Dekkel 18 
und die Funktionsteile 20 sind von einem Schiebedach- 
rahmcn 21 abgesttitzt, der von unten gegen einen Ver- 
starkungsrahmen 22 angelegt und mit diesem verbun- 
dcn. beispiels weise verschraubt, ist. Die Deckelseitcn- 15 
rflnder sind in der SchlieBstellung des Deckels 18 von 
oben gegen eine Deckeldichtung 24 angepreBt. Bei der 
Ausfuhrungsform gemaB den Fig. 1 und 8 ersetzt die 
Deckeldichtung 24 den Profilstreifen 16 im Bereich des 
Dachausschnitts 17. Dagegen zeigen die Fig. 2 und 7 20 
eine Ausfilhrungsform, bei welcher die Deckeldichtung 
24 cntlang der dem Dachausschnitt 17 zugewendctcn 
Seite des Profilstreifens 16 verlauft. SchlieBlich ist in 
Fig. 12 eine weiter abgewandelte AusfGhrungsform ver- 
anschaulicht, bei welcher die Deckeldichtung 24' von 25 
dem Profilstreifen 16' selbst gebildet ist. 

Bei den AusfQhrungsbeispielen gemaB den Fig. 6, 7 
und 8 setzt sich das Dachblech 12 seitlich mit unter den 
Seitenblechen 13 verlaufenden Seitenteilen 26 fort die 
gemeinsam mit den Seitenblechen 13 die Dachholme 14 30 
biidea Statt dessen kann auch die auBen und oben lie- 
gende Wandung der Dachholme vom Dachblech gebil- 
det sein, und die Seitenbleche 13 kdnnen unter das 
Dachblech gesetzt sein. Des weiteren ist es moglich, das 
Dachblech 12 im Verbindungsbereich 15 enden zu las- 35 
sen und die Dachholme beispielsweise aus einem auBe- 
ren und einem inneren Seitenblech aufzubauen. 

Der Verstarkungsrahmen 22 ist seitlich an den Dach- 
holmen 14, d. h. an einem Bereich des Daches von be- 
sonders hoher Steif igkeit, angebracht. 40 

Bei der Ausfiihrungsform gemaB Fig. 7 ist der Ver- 
stfirkungsrahmen 22 im Bereich der Seitenrander des 
Dachausschnitts 17 zweifach abgestuft. Eine erste unte- 
rc Abstufung bildet eine im wescntlichen waagrecht 
verlaufende Anlageftache 27 fOr einen im wesentlichen 45 
waagrecht verlaufenden AuBenrand 28 des Schiebe- 
dachrahmens 21. Die zweite obere Abstufung laBt einen 
im wesentlichen waagrechten Anlageflansch 30 fur die 
Deckeldichtung 24 entstehen. Entsprechend Fig. 7 ist 
die Deckeldichtung 24 als Profilstrang mit einem relativ 50 
harten Basisteil 31 von L-fdrmigem Querschnitt und ei- 
nem mit dem Basisteil 31 einstOckig verbundenen, rela- 
tiv weichen Deckelanlageteil 32 ausgestattet Der Dek- 
kelanlageteil 32 bildet zusammen mit dem Basisteil 31 
zwei parallel zueinander verlaufende Hohlprofilab- 55 
schnitte 33, 34, die durch eine Rinne 35 voneinander 
getrennt sind Der auBere Hohlprofilabschnitt 33 ist h6- 
her als der innere Hohlprofilabschnitt 34. Der Deckel 18 
weist in einem mit dem Hohlprofilabschnitt 34 zusam- 
menwirkenden Randbereich einen sich gegen die Ober- 60 
seite des Hohlprofilabschnitts 34 anlegenden, nach un- 
ten vorragenden Verstarkungswulst 36 auf. Der AuBen- 
rand 37 des Deckels 18 liegt in der SchlieBstellung des 
Deckels auf dem Hohlprofilabschnitt 33 auf. Die Dck 
kcldichtung 24 ist an ihrcr Untcrscitc mit cincm Schlitz </» 
38 versehen. in den der nach oben abgewinkcltc Innen- 
rand 39 des Verstarkungsrahmens 22 eingreif t. 



Dachblech 12 an den Seitenrandern des Dachaus- 
schnitts 17 einen hochstehenden Abschnitt 40 auf. Ge- 
gen dessen AuBenseite liegt der Profilstreifen 16 an. der 
sich mit seiner gegentiberliegenden Seitenflache und 
seiner Bodenflache im ubrigen an einer Abkropfung 41 
des Seitenblechs 13 abstutzt. An der Innenseite des Ab- 
schnitts 40 liegt der hochstehende Schenkel 42 des Ba- 
sisteils 31 an. Das Basisteil 31 wird infolgedessen in Sei- 
teririchtung zwischen dem nach oben abgewinkelten In- 
nenrand 39 des Verstarkungsrahmens 22 und dem hoch- 
stehenden Abschnitt 40 des Dachblechs 12 fixiert. 

Die Ausfuhrungsform gemaB den Fig. 1 und 8 unter- 
scheidet sich von derjenigen nach den Fig. 1 und 7 im 
wesentlichen dadurch, daB der Profilstreifen 16 nur bis 
zur Vorderkante bzw. bis zur Hinterkante des Dachaus- 
schnitts 17 reicht und entlang der Langsabmessung des 
Dachausschnitts durch die Deckeldichtung 24 ersetzt ist. 
Die Dekkeldichtung 24 ist dabei zwischen dem hochste- 
henden Innenrand 39 des Verstarkungsrahmens 22 und 
der Abkrdpfung 41 des Seitenblechs 13 gehalten. Der 
Verstarkungsrahmen 22 untergreift mit seinem Auflage- 
flansch 30 im wescntlichen waagrecht verlaufende, 
Ubereinanderliegende Flansche 43, 44 des Seitenblechs 
13 bzw. des Dachblechs 12, wodurch auch in diesem Fall 
auf die Deckeldichtung 24 vom Deckel 18 ausgeQbte 
AnpreBkrafte Qber den Verstarkungsrahmen 22 wir- 
kungsvoll aufgefangen werden. 

Entsprechend Fig. 9 ist das Dachblech 12 im Bereich 
des vorderen oberen Randes des Dachausschnitts 17 
zweifach abgekantet. Der durch die zweifache Abkan- 
tung gebildete, unterhalb der Dachebene liegende, im 
wesentlichen waagrecht verlaufende Randteil 45 des 
Dachblechs 12 ist von dem Auflageflansch 30 des Ver- 
starkungsrahmens 22 untergriffen. Auf dem Randteil 45 
liegt die Deckeldichtung 24 auf. In diesem vorderen Be- 
reich ist an der Deckeldichtung eine Nase 46 angeformt. 
In der DeckelschlieBstellung (Fig. 9) wird die Nase 46 
von dem AuBenrand 37 des Dekkels 18 im wesentlichen 
flach gegen die Oberseite des Hohlprofilabschnitts 33 
angedrUckt Bei zuruckgeschobenem Deckel (Fig. 10) 
stellt sich die Nase 46 auf und wirkt als Qber die Dachfla- 
che hochstehender Windabweiser. 

Im Bereich des hinteren Randes des Dachausschnitts 
17 (Fig. 1 1) kann die Deckeldichtung 24 in im wesentli- 
chen gleicher Weise abgestUtzt sein, wie am vorderen 
Rand des Dachausschnitts (Fig. 9). Eine abgewandelte 
Ausfuhrungsform ist in Fig. 10 veranschaulicht, wo das 
Dachblech 12 am vorderen Rand des Dachausschnitts 
17 nur einmalig nach unten abgekantet ist und die Dek- 
keldichtung 24 unmittelbar auf dem Auflageflansch 30 
des Verstarkungsrahmens 22 aufsitzt, wobei dieser Auf- 
lageflansch von dem nach unten stehenden Schenkel 47 
des abgekanteten Dachblechs 12 aus in den Dachaus- 
schnitt vorragt Eine entsprechende Ausbildung kann 
auch im Bereich des hinteren Randes des Dachaus- 
schnitts 17 vorgesehen sein. 

Im Falle der abgewandelten Ausfuhrungsform gemaB 
Fig. 12 bildet der Profilstreifen 16' mit seinem innenlie- 
genden Teil selbst die Deckeldichtung 24'. 
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